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Vespa - Das Archiv - Vespa - Restoration Guide - Einfiihrung

Restauration von kl assi schen Vespa-
Motorrollern - hier ist noch alles
under construction
Im Restoration Guide erfahrt 1|hr,
letztes Update  wie |hr Euren Motorroller
14.04. 2001 restaurieren konnt. Natirlich kann
ich far santliche gemachten
Angaben kei ne Gewahr geben. Alle
Techni ken, Arbeits- und
Vor gehenswei sen habe ich oder
ei ner mei ner Freunde und Bekannt en
j edoch ausprobiert und fir gut
bef unden.

DalR viele Arbeiten natirlich auch

anders zu bewerkstelligen sind,

i st klar. Wahrscheinlich kann nman sogar eini ges besser nachen. Aber
nobody i s perfect.

Uber Tips und Anregungen (oder neue Beitrage) freue ich mch
Schrei bt unter info@espa-archiv.de

Zum Restorati on CGui de
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ol dene Regel n

| et zt es Update
14. 04. 2001

1. Nie ein unvollstéandi ges Restaurationsobjekt kaufen - auller es i st
sehr selten

2. Nie was wegwerfen, auch wenn es noch so kaputt ist - drei Tage
spater brauchst Du das Teil

3. Spachteln nur wo es wirklich nétig ist - |lieber jemanden suchen
der gut dengelt und schwei 3t!

4. Nie sel bst | ackieren aulRer
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Vespa Restoration Guide - Vespas selber lackieren

Véspas

| et zt es Updat e sel ber

14. 04. 2001 I aCk| eren
Ei nf Ghrung

Text u. Bilder © by
Ridi ger Koban 1997

Bei | eder

Fahr zeugrestaurierung ist im
wesentlichen die gealterte,
unansehl i ch gewor dene und
beschadi gt e Lacki erung der
ausschl aggebende Anl al3f al |

W1l man das Neul acki eren
sel bst versuchen, so findet
man hi er das grundl egende
not wendi ge Know How.

Hat man dazu wenig
Er f ahrungen, i st
enpfehl enswert, alle S :
Arbeitschritte erst einnal Ei ni ge Kkl ei ne Anner kungen von

an ei nem Ersatzteil oder hansbahnhof ! _
ei nem Bl echkani st er zu Lacki eren sollte man dem Profi

versuchen und anschli eRend uberl assen, wenn man sich nicht ganz
sel bstkritisch den Erfolg zu sicher ist und das richtige Werkzeug
bewert en. ZU Hause hat!

Die neisten Leute, die ich kenne,
vertreten die Ansicht, dal nicht
unsonst sel bst hartgesottene Lackierer
bei m Lacki eren der runden Fornen ei ner
Vespa ins Schwitzen komen.

Man muf3 sich jedoch vor
Augen hal ten, dal3 nicht das
Lacki ern sel bst sondern die
Vor ber ei t ung dazu

ent schei dend zum Erfol g,
sprich ei ne nakel | ose

gl &nzende Oberfl ache, Auch hier gibt es - wie neist be

beitragt und daR man wohl sol chen Sachen - natdrlich

fur einen Roller je nach unterschi edliche Lager, w e Ridigers

Zustand ei nige -zig Lacki erungser f ahrungsbericht zeigt.

Ar bei t sstunden investieren

muR. Bei den Vorarbeiten bin ich allerdings
ganz Radigers Meinung: D e kann man

Al | genei nes und Ei nf iihr ung ni cht nur sel ber machen, man sollte es

| Ausgangssi t uation | sogar, weil der Lackierer sich dabe
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Unebenheiten | Staub |
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Vespas sel ber | ackieren

letztes Lpdate [ e Ausgangssituati on
14. 04. 2001

Text u. Bilder © by Rudi ger Koban 1997

Grundsat zlich mul3 man beurteilen ob man den ganzen Roller vollig
erneuern, sprich Gundieren und Lackieren, will, oder ob die

vor handene Lacki erung noch so gut erhalten ist, sodal3 mt Kleinen
Ausbesserungen und ei ner neuen Deckl ackschi cht das Ausl angen zu
finden ist.

Ersteres trifft zu wenn sich an nehreren Stellen bereits Rost zeigt
und auch mehr oder m nder starke Deform erungen sichtbar sind. Rost
ent steht besonders gerne an der Trittbrettunterseite, den

Kot fI Gigel i nneneseiten, unter den Trittbrettleisten, an

Punkt schwei Bnédht en, an Beschadi gungsstel |l en durch Stirze oder

St ei nschl ag, Seit enbackeni nnensei ten, Fel genaullen- und | nnenseiten
und auch unter stéandig verschrmutzten Partien. Da in di esem Fal

auch die neisten anderen Rollerteile nach Restaurierung rufen,
enpfiehlt es sich den Roller konplett zu zerl egen. Wr unsicher
ist, ob er ihn auch jemals w eder richtig zusamenbauen kann sol

es |lieber sein | assen und die Arbeit einem Fachkundi gen Uber geben
und in die Brieftasche greifen. Fir diejenigen die es dennoch wagen
wol | en ei n paar Tips:

Besorgt euch ein Dutzend verschi eden grol3er Kartons, solche be
denen auch keine kleine Teile durchfallen oder sich irgendwo im
Boden verstecken kdnnen, oder préapariert sie denmentsprechend mt
Kl ebeband. Beschriftet diese mt z.B. "Brense vorne", "Schaltung"
"Licht", usw..

Bevor und wahrend i hr eine Baugruppe denontiert, seht euch genau an
w e di ese zusamrengebaut ist und macht euch Notizen bzw. eine

Ski zze. Ein paar M nuten Schreibarbeit kann bei m Zusammenbau

st undenl anges Ratsel n ersparen, auch was i m Augenblick sehr einfach
und | ogi sch aussi eht kann nach Wchen aus dem Hi rn verschwunden
sein.

Gebt alle Teile einer Baugruppe, auch rostige Schrauben und
dergl ei chen die i hr wegwerfen und durch neue ersetzen wollt, und
die Notizen in die vorgesehene Schachtel. Notiert euch die

Rei henf ol ge der Denontage, sie kann bei m Zusammenbau mancher Teile
(Lenker!) sehr wichtig sein.

Versucht Nichts mt Gewalt! Mt gangi gem Werkzeug und Hrn (und
Rost | 6ser! Anm v. hansbahnhof) ist in der Regel alles |dsbar...
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Vespas sel ber | ackieren
WAs man braucht... Materi al

Text u. Bilder © by Rudi ger Koban 1997

Ei nen geeigneten Ot...

Hi erflr eignet sich am besten eine |eere, saubere Garage oder ein
ahnl i cher Raum den man fir die benttigte Zeit (Tage bis Wchen) in
Anspruch nehnmen kann. Arbeitet man zu kal ten Jahreszeit ist auch

ei ne Hei zung von Noten, da die enpfohl ene Verarbeitungstenperatur
der nei sten Lacke zwi schen 15 und 25 G ad Cel sius |iegt.

Lackieren imFreien ist grundsatzlich auch noglich, man achte aber
auf die richtige Lufttenperatur, Wndstille, kein zu erwartender
Regen i n den fol genden Stunden, keine pralle Sonneneinstrahl ung,
kei ne angrenzenden Schotterstrallen oder Baustellen, kein

her abf al | ender Bl Ut enstaub oder Bl atter, Gel senschwarne,

Vogel dreck, bdse Nachbarsbuben usw. usw.. - gut eignet sich ein
duchschnittlich warmer Tag nach ei nem Regen, da dieser viele
Schrmut zquel  en fidr ein paar Stunden elimniert und zumei st
Wndstille herrscht.

Ceei gnetes Werkzeug. .

Fir's Entrosten - Einen Schw ngschleifer inclusive Schleifpapier,
ei nen W nkel schleifer mt Drahtbilrste, eine Handbohrmaschine mt
Draht birste, oder aber am all erbesten ein Sandstrahl gerat.

Fur's Vorbereiten...
Nal3schl ei f papi er, harte und wei che Schl ei fkl 6tze, Pinsel, Spachtel
und ver schi edene Hamrer zum Ausbeul en

Fur's Lackieren...

Druckl uf t beri ebene Farbspritzpistole mt Konpressor (el.

Spritzpi stol en oder gar Spraydosen eignen sich weniger), Pinsel
Cef alBe zum Farbm schen und all e erdenklichen Mttel zum entfernen
von St aub.

Ceei gneten Lack. ..

Hier ist die Verwendung von speziellen Kraftfahrzeugl acken dri ngend
anzuraten, diese sind zwar teuer, doch die Investition |ohnt sich
auf jeden Fall! Rostschutzfarbe fur Schm edeei senl at er nchen

Kunst harz- oder Acryllack, Spraydosen aus dem Baumar kt usw.. .

wer den den gestellten Anforderungen nicht gerecht, sie schaffen nur
zuséat zli che Arbeit wenn man sie friher oder spater w eder entfernen
muf3. Ei ne Mar kenpfehl ung ware di e Herberts-Standox Produktpal ette,
w e 2K-Prinmer, 2K-Decklack, 2K-Spachtelkitt und Karosserienmasse.
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Auf der webpage der Firma (http://ww.standox.de/) findet nan noch

viele weitere Tips und Hi nwei se.

Al |l genei nes und Ei nf Ghrung | Ausgangssituation | Mteri al

Vorarbeiten | Gundieren | Decklack | Unebenheiten |

Lacki erf ehl er
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Vespas sel ber | ackieren
Lackvor ar beiten

Text u. Bilder © by Rudi ger Koban 1997

H erfdr sollte nur noch die nackte Karosserie bzw -teile
ubri gbl ei ben, die nur noch darauf warten von Rost und altem Lack
befreit zu werden. Am Besten geht dies, wie bereits gesagt, mt

ei nem Sandst rahl geréat. Das Ergebnis dieses Arbeitsschrittes sollte
absol ut bl ankes Stahl bl ech sein. Arbeitet man mt rotierenden

Dr aht bir st en (W nkel schl ei fer, Bohrmaschi ne) sollten nicht blank
bzw. dunkel aussehende Stellen mt Schleifpapier von Hand aus
angeschliffen werden, um zu Uberprifen, ob es sich nicht um
"polierten Rost" handelt, und gegebenenfalls nachbearbeitet werden

Jetzt ist der geeignete Zeitpunkt um Deform erungen i m Bl ech
auszubeul en, Unebenheiten in der Bl echoberfl ache soll en nbgli chst
imMIlinmeterbereich bl ei ben und nicht aus der Cberfl ache
hervor st ehen, und Ri sse und Lécher zuzuschwei Ben. Penibles Arbeiten
enpfiehlt sich, da ja die verbl ei benden Unebenheiten anschli elRend
durch Kitt ausgeglichen werden nissen. Da diese Arbeiten sehr
schmut zi ntensi v sind, aber Schmutz und Lacki eren sich gegenseitig
ausschl i eBen, mu3 man den verursachten Dreck sorgfaltig entfernen -
si ehe Vernei dung von Staub. Auch O - und Fettflecken (inklusive
fettiger Fingerabdricke) missen mttels Tuch und N troverdinnung
entfernt werden, da hierauf keine Farbe halt.

Alle Teile, w e Kabel baume, Bowdenzige..., die nicht mtlackiert
werden sol l en schitzt man mt Abdeckkl ebeband. D e ungebende
Raum i chkeit, bzw. Gegenstande, soll man natirlich auch mt Folie
abdecken, da der Farbnebel recht weite Kreise ziehen kann.

Al | genei nes und Ei nf Ghrung | Ausgangssituation | Mterial |
Vorarbeiten | Gundieren | Decklack | Unebenheiten | Staub
Lacki erfehl er
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Vespas sel ber | ackieren
Di e G undi erung

Text u. Bilder © by Rudi ger Koban 1997

Die Gundierung stellt zugleich einen wirksanmen Rostschutz und eine
Haft basis fur di e darauffol gende Schicht dar und ist daher

unent behrlich. Auch wird die Haltbahrkeit der gesanten Lackierung
durch die Qualitat der G undi erung entschei dend bestimt.

Nun m scht man Farbe, Harter und ggf. Verdinnung i m

vor geschri ebenen Verhéaltnis und in der Menge die nman in der

f ol genden Stunde verarbeiten kann (ca. 1l Farbe wird fiur einen
ganzen Rol | er beno6tigt). Zum Ausnessen kl ei ner Farbnengen enpfiehlt
sich die Verwendung eine Spritze (natidrlich ohne Nadel), die man in
der Apot heke kaufen kann. Jetzt kann man mit dem Farbauftragen

begi nnen. Ei nen Pinsel und unverdveridnnte Farbe kann man fur die
Unter- und I nnenseiten der Karosserie verwenden, da man hier die

Pi nsel strichstruktur auch spéater durch di e Deckl acki erung erkennen
kann. Hier enpfiehlt sich ein zwei- bis dreimaliger Farbauftrag.

Ein Farbauftrag mttles Spritzpistole erfolgt in vier bis funf

gl ei chnmalRi gen, dinnen Schichten, die man in kurzen Zeitabstanden
(di e vorhergehende Farbschicht soll sol ange antrocknen, bis sie
sich nur nmehr leicht klebrig anfihlt) aufbringt. Dinn deshal b, da
auch richtig verdunnte Farbe zu dick aufgetragen zu rinnen beginnt.
Die G eichmiBigkeit des Farbauftrags bedarf etwas Ubung, man
erreicht sie am besten durch sprihen von waagrechten und
senkrechten G tternusterlinien

Den richtigen Luftdruck (ca. 3 Bar), den richtiger Abstand (ca.
30cm und die richtige einzustell ende Duchchfl uBmenge ermttelt man
am besten durch vorhergehendes Experinentieren. Zu erwdhnen se
noch, dalR sich mt Gundfarbe auch bei dickem Farbauftrag kaum
Unebenhei ten der Ovoerfl d&che ausbessern | assen, man riskiert hier

vi el mehr die Bildung von "Tropfnasen”. Nach Abschl ul3 der Arbeiten
darf man nicht vergessen die Wrkzeuge grindlich zu reinigen. Auch
bei aller Liebe zu seinemRoller sollte man di e ei gene Gesundheit
ni cht vernachl assi gen und ni cht hemungsl os Lacknebel und
Losungsmi tt el danpfe einatnen, also fur Bel Gftung bzw. Atenschutz
sor gen.

Al | genei nes und Ei nfdhrung | Ausgangssituation | Mteri al
Vorarbeiten | Gundi eren | Decklack | Unebenheiten | Staub
Lacki erfehl er
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Text u. Bilder © by Rudi ger Koban 1997

G eich ob man Teile neu grundiert hat, oder die alte Lackierung nur
uber| ackieren will, bevor man di e Deckl ackschi cht aufbringt nmul3 man
die Ooerfl dache mt Schleifpapier (Kornung 400-600) aufrauhen, damt
di e Deckl acki erung besser halt und nicht abbl attert.

All e Teil e auf denen keine Farbe | anden soll klebt nman mt
Abdeckband ab, bzw. man denotiert sie, da die Giffhebel,
Zierleisten usw. ja ohnehin bei einer Restaurierung zur
Pol i erschei be missen

Jetzt sollte man all e Ratschl age aus "Fernhalten von Staub" zu

Her zen nehmen und nogli chst saubere Verhaltnisse schaffen. Auf die
richtige Verdinnung des Lacks, sprich Viskositat (wird in Sekunden
mttels MeBbecher genessen) ist besonders zu achten, bei zu dicker
Farbe "spuckt" die Spritzpistole und die Lackschicht wird rauh und
ahnelt einer Orangenschal e, bei zu dunner Farbe begi nnt diese zu
rinnen und es entstehen halliche "Tropfnasen". Probesprihen
rentiert sich auf jeden Fall

Der Farbauftrag erfolgt wi e beim G undi eren bereits beschrieben in
vier bis funf dinnen Schichten in kurzen Zeitabstanden. Nistet sich
wahrend der Arbeit doch das eine oder Andere Kriunel auf der

oerfl ache ein, sollte man der Versuchung w derstehen es mt den

Fi ngern oder sonstigen Hlfsmtteln aus der Oberfl &che zu fischen,
da man nei st alles noch schlimer macht, kleine Fehler |assen sich
auch noch spéater beheben

Jetzt braucht man nur noch zu warten, in jedem Fall einen Tag, bis
di e Lackschi cht ausgehéartet ist.

Al | genei nes und Ei nfidhrung | Ausgangssituation | Mterial |
Vorarbeiten | Gundieren | Decklack | Unebenheiten | Staub |
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Vespas sel ber | ackieren
Lackunebenhei t en

Text u. Bilder © by Rudi ger Koban 1997

D e Verwendung von Spachtel kitt enpfiehlt sich bei |okalen
Unebenheiten, sprich Dellen. Hi erbei wird mttels einer

Zi ehspachtel die Delle mt Kitt gefallt, und zwar so, dal die
Kittmasse | ei cht aus der ungebenden Cberfl ache herausragt. Der
herausragende Kitt wird nach erfolgter Trocknung mttels
Schl ei fkl otz (Kork) und Naflschl ei f papi er (Kérnung 200-400)
abgetragen und so dem umnl i egenden Cberfl achenni veau angegl i chen

Bei weni g Ubung, bzw. groReren Dellen nuR di eser Arbeitsgang unter
Urst anden nehrmal s wi ederholt werden, namich sol ange bis keine
Unebenheit nmehr fidhl- oder sichtbar ist, denn eine fol gende

d anzl acki erung verzei ht auch kl eine Fehler nicht, sie bringt sogar
bi sl ang unent deckt e Unebenheiten erst so richtig ans Licht. Hat nman
es zu gut geneint und den Schleifklotz an der fal schen Stelle
angeset zt und es konmm bl ankes Metall zum Vorschein, nul3 man noch
ei nmal zur Spritzpistole mt Gundfarbe greifen und die Stelle
ausbessern bevor di e Deckl ackierung fol gt.

Schau genau - ist oberste Devise, dies auch fur die entstehenden
Uber gange von einer Lackschicht auf die andere, wenn Teile der
al ten Lacki erung bel assen weden.

Bei grof¥fl achi gen Unebenheiten, z.B. Rostnarbenfel dern, verwendet
man besser Karosseriemasse, sie wird wwe die Gundierung mttels
Spritzpistole, jedoch mt grofRerer Schichtdi cke ganzfl &chig

auf getragen. Die Oberfl achenglattheit wird auch hier durch
Schl ei fkl ot z und NaRschl ei f papi er erreicht, wobei fur grof3fl achi ges
Schl ei fen ein weicherer Schleifklotz (harter Schaunmgunm ) zu
verwenden i st. Man kann auch an di e Verwendung ei nes el ektrischen
Schwi ngschl ei fers denken, schleift damt aber damt allzuleicht an
der falschen Stelle.

Auf keinen Fall vergessen darf man das Zukitten der

Punkt schwei Bndht e am Rahnmen, da di ese Stellen besonders anféllig
far das Eindringen von Feuchtigkeit, und in der Folge fur die

Bi | dung von Rost sind.

Al | genei nes und Ei nfihrung | Ausgangssituation | Mterial |
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| et zt es Update
14. 04. 2001

Vespas sel ber | ackieren
Fernhal ten von St aub

Text u. Bilder © by Rudi ger Koban 1997

Es gi bt nichts frustrierenderes, als wenn nach hundert Stunden
sorgfaltiger Vorarbeit und anschliefRendem Lacki eren unzéhli ge
Fussel, Kornchen, Micken und sonstiger Unrat aus der neuen
Qoerfl ache grinsen. Hier seien ein paar inmer vorhandene

St aubquel l en und Mttel zur Abhilfe genannt:

St aub auf der zu | acki ernden Cberfl ache

Kehrt man mittels trockenem Pinsel in einen Staubsaugerschlauch
Di e gesante zu | acki erende Oberfl &che w scht

man mttels Staubbindetuch, ein klebriges, i mFarbenfachhande
erhaltliches Tuch, ab.

St aub auf dem Boden - Kehrt bzw. saugt man | ogi scherei se vorher

auf. Danach greift man zu ei nem Wasserschl auch oder ei ner G el’3kanne
und bef euchet et

den Boden.

Staub in der Ungebungsluft - Ist schwer zu beseitigen, am besten
ei nen wind- und zugluftfreien Ot aussuchen.

Staub in der Druckluftzufuhr - Hier bastelt man sich ein in den
Druckschl auch ei nfugbares Filter. Das auf dem Foto gezei gte wurde
aus ei nem Feuchti gkeit sabschei der und zusatzlichem Staubfilterflies
zusanmengeset zt .

Lackparti kel aus der Spritzpistole - In
ei ner oOfter gebrauchten Spritzpistole
sammelt sich mt der Zeit imlnneren eine
ganze Pal ette von Lackresten, falls diese
ni cht sehr peni bel gereinigt wrde. Durch
den neu eingefdllten Lack kénnen von

di esen Resten kleine Teil e abgel ost
werden und so schlielBlich und endlich
doch noch unerwinscht auf der neuen
Qoer fl ache | anden. Daher: Pistole zerlegen und reinigen bevor man
ans Werken geht.

Lackpartikel 1mLack - Ausgehédrtete Lackreste vom Dosenrand und
unrei ne CefalRe sind ebenfalls Schrmutzquel l en. Man gi et den Lack
ei nfach durch ein feines Sieb, gut eignen sich Danenstrunpfhosen,
in die Spritzpistole.
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Staub von dir - Konmja nicht auf die Idee mt einem

fussel spriesenden Pul |l over und schuppi gen Haaren ans Lackiern zu
gehen! Ei ne sauberer Arbeitsmantel und ei ne Kappe (Ei nmal kl ei dung
aus dem Krankenhaus!?) sind sow eso zu enpfehlen, da Du dich

sicherlich irgendwann einmal mt Farbe bekl eckerst.

Al | genei nes und Ei nf dhrung | Ausgangssituation | Mteri al

Vorarbeiten | Gundieren | Decklack | Unebenheiten |

Lacki erf ehl er
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Vespas sel ber | ackieren

letztes Update  Ausbessern von Lacki erfehl ern
14. 04. 2001

Text u. Bilder © by Rudi ger Koban 1997

Di e absolut fehlerfreie Lackierung gelingt neist nur Profis mt
ent sprechendem Gerat. Den einen oder anderen Farbtropfen oder ein
i mLack verew gtes Krinel chen wird man schon auszubessern haben
Man geht hier fol gend vor:

Mt Schl eifklotz und NalRschl ei f papi er (Kornung 800-1000) die
Fehl erstell e entfernen - nicht bis zur G undierung durchschl eifen!

Falls die G undi erung doch wi eder zum Vorschein komt, Stelle je
nach G 6Be mt Pinsel (bis einige MIlineter) oder mt
Spritzpistole (lokal abkleben!) neu | ackieren, die so entstandene
Pi nsel strichstruktur bzw. den Sprihnebel entfernt man anschli el3end
wi e hier beschrieben.

Die verbl ei bende matte Stelle im Lack mttels Lackschleifpaste (im
KFZ- Fachhandel erhaltlich) und Tuch w eder auf G anz bringen.

Al |l genei nes und Ei nf Gihrung | Ausgangssi tuation | Materi al
Vorarbeiten | Gundi eren | Decklack | Unebenheiten | Staub
Lacki erfehl er
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Vespa Rol | ertransport - Ganz ei nfach

Wer einen neuen Roller erwirbt, muf3 i hn oft Uber |ange Strecken

| et zt es Updat e transportieren.

14. 04. 2001 Ni cht jeder hat aber einen dieser unglaublich praktischen M nivans,

VW Busse oder Transporter in der Garage stehen. Fur

der wei 3,

Wi e es trotzdem geht, ist der Rollertransport wirklich nicht

schwer .

Bild unten: So wurden die Vespas in den Sechzigern bei m Hindl er angeliefert -

Wer kst att buch Vespa 150

http://www.vespa-archiv.de/vespa_restoration_guide/allgemeines/transport.htm (1 von 3) [31.03.2002 16:34:30]



Vespa Restoration Guide

H nten hochheben und auf die
Ladekant e

stellen. Geht bei smallfranes
auch gut

ohne Hilfe...

PaRt und hat Luft. Nur ein Teil
des Lenkers guckt noch heraus.

Da, wo di e Kofferraunkl appe
herunt erkonmt, Roller schon dick
umm ckel n. ..

Vor si cht beim Transport von Rollern in
geschl ossenen Autos! Sel bst wenn man
den Tank ausbaut und den Vergaser

| eerfahrt sollte man wegen der giftigen
Benzi ndanpfe i nmer zwei Fenster oder
das Schi ebedach of f nen!

. WAs man braucht

- Alte Decken zum Unterl egen

- Eine Plastiktute und eine

Pl asti kwaschschissel fir den Tank

- Einen alten Lappen fir die Batterie

- @unm gepackband oder festes Paket band
zum Bef esti gen der Heckkl appe

[1. WAsS zu tun ist

1. Tank ausbauen, in Pl astiktite packen
und in kleine Plastikwanne | egen, damt
ni chts ausl aft. Naturlich kdnnte man
den Tank auch | eerlaufen | assen. Das
ist in der Regel aber eine grolRe
Sauerei. Der Ausbau ist bei jeder alten
Vespa ein Kinderspiel und in 5 M nuten
zu bewerkstel | i gen

2. Roller antreten und | aufen | assen,
bis samlicher Sprit aus dem Vergaser
raus ist. I m Vergaser befinden sich in
der Regel ziemiche Mengen Sprit, die
dazu tendi eren, in das
Transportfahrzeug zu | aufen, wenn nman
den Rol l er schiefleqgt.

3. Batterie (falls vorhanden) ausbauen
nmt einem Tuch ummM ckeln und so im
Wagen hinstell en, dal sie nicht
unfal |l en kann. Vorsicht Batteriesaure
atzt sich tberall durch, wenn sie

ausl| auft!

4. Alte Decke in zwei Lagen oder nehr
Uber di e Ladekante des Kof ferraunes
| egen.

5. Roller riuckwarts an die

Kof f er r aunkl appe heranfahren und (zu
zwei t) hinten hochheben. Mt dem
Trittbrett auf di e Ladekante des

Kof f erraunes stell en

6. Roller nach rechts (Fahrtrichtung)
ki ppen, so dalR er fast waagerecht
liegt. Einer halt jetzt den vorderen
Teil des Rollers fest, wahrend der
andere vom WAageni nnern aus den Rol | er
am Heck faflt und | angsam zusamren mit
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der untergel egten Decke ins Fahrzeug
zi eht.

7. a) Wenn der Roller ganz reingeht
(z.B. Volvo Konbi), etwas Decke so
unter den Roller stopfen, dalR er nicht
schaukelt - fertig.

b) Wenn der Lenker oder der vordere
Teil etwas herausguckt - Roller
fixieren und an der Stelle, wo die
Heckkl appe den Roller beim

her unt er kl appen ber thrt, Lappen
festknoten oder mt Paket band

f est machen.

Heckkl appe dann herunt er kl appen und an
der Stolstange (am besten nmit ei nem
fl exi bl en (Gepéack-) Gunm etwas
fest zi ehen.

Die Vespa - Das Archiv Rollertransport -
Aut ol i st e.

TRAFQ2 GrbH
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Vespa Rol |l ertransport -
Aut ot ransportliste

| et zt es Update

27.05. 2001 Vor si cht beim Transport von Rollern in geschl ossenen Autos!

Sel bst wenn man den Tank ausbaut und den Vergaser |eerfahrt sollte
man wegen der giftigen Benzi ndanpfe inmer zwei Fenster oder das
Schi ebedach of f nen!

Opel Kadett (Rundheck siehe Bil der)

Der alte Kadett packt Snmallfranes, Bigfranes
und natdrlich zerlegte Adtimer.

Smal | franes gucken etwas Uber di e Ladekante
raus, Bigframes ein Stuck mehr, GS/3 Rahnen
pallt quer auf di e Rickbank

al Ty
ausgebaut er Ral |y Sprint pal3t konplett, wenn nman die

et Clyl g Rickbank ausbaut und spater wieder reinlegt!

Kadett B u. C Mod., Konbi

Smal [ franes / Bigfranes / A dtiner passen
kompl ett: Sven Lindhof aus Fl ensburg hat

f ol gendes hi nei nbekonmen: Prinmavera + 150
Super (zerl egt) + PV ET3 Karosserie + Cepack
mt geschl ossener Kl appe

Primavera bel

ungkl appt er
Rickbank i m Kadet t

M ni Cooper / Fiat Seicento

Pri mavera passen |laut Erik auch in einen
Austin Mni. Alte 125-er in Fiat seicentos.
Info: Erik van Dongen, evdo@reemail . nl

PK 50 XL in M ni Cooper

Auf die Brutale: Flex am Mtteltunnel ansetzen
und quer auftrennen. Heck pal3t in den

Kof ferraum das Vorderteil nimt auf dem
Vordersitz platz. Geht nur mt schrottreifen
Vespas (no TUV anynore oder Unfallrahmen)

So habe ich nmeine geliebte PK (133cm zum
Schrott gebracht. Schnuff!
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Info: Scooterist@-online.de (Heinz-Oto
Tei wes)

Ford Escort Turnier, Baujahr ab ~90:

Das Ei nl aden des Rol |l ers kann man(n) ohne
Probl eme auch al | ei ne dur chf thren
Es sind nur kleinere Vorarbeiten nétig:

1. Sprit ablassen, es reicht, wenn es bis zur
Reserve geht. .

2. linke Seitenhaube abnehnen, den Roller

NI CHT auf den Kickstarter |egen...

3. Spi egel abnehnmen oder nach | nnen drehen...

...und dann gehts | os:

imKofferraum|iegt ein Teppich, diesen zur
Hal fte aus dem Kof f erraum

herauszi ehen (Sitze um egen, |ogisch). Das
Vor derrad anheben und bis zum

Anschl ag des Trittbrettes vorschi eben. So, nun
begi nnt der Kraftakt: den

Rol I er Hi nten anheben und gl ei chzeitig nach
i nks Ki ppen | assen und den

Rol | er ei nfach nach vorne schi eben. Di e Augen
i mer auf den Lenker richten,

damit er in die O fnung ohne Anschl ag
durchgeht (es enpfiehlt sich, den

Lenker dabei nach RECHTS) einzuschl agen. Und
nun schiebt mman den Roller in

ei nem St ick nach vorne durch (dabei hilft der
Teppi ch als "Rutsche"). Wnn

der Roller drinliegt, Klappe zu und gl tcklich
sein. :)

Info von: Thonmas Brunner

VW Polo (bis Bj. 1983, Schragheckversion)
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Smal | frames / Bi gfranesSmal | franes gucken
etwas uUber di e Ladekante raus, Bigframes ein
St ick nmehr

Vol vo 740 Konbi

Smal | frames / Bi gfranes passen konplett, wenn
man di e Ricksitze unkl appt

FI AT Uno

Smal | franes/ Bi gf ranesEs guckt zwar etwas raus,
ansonsten aber ohne Probl ene

Opel Corsa

Smal | franes/ Bi gf ranesEs guckt zwar etwas raus,
ansonst en aber ohne Probl ene

VW Passat

(Schragheck Bj. 83)

Smal | franes/ Bi gf rames/ A dti nmer

Laut Sven palit eigentlich alles rein ("Super
Transportauto !!")

Suzuki Alto

Rally 200
Info: Erik van Dongen, evdo@reenuil . nl

Toyota Starlet Bj.86
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VN125 Bj .54 von Karl sruhe bis Nirnberg
gebracht. Mt

geschl ossener Kl appe! Was aber auch teil weise
denontiert!

Info: Jens nicole.jens@tol z. franken. de

Danke an Sven vom Fl ensburger Rollerclub fur 4
der Rollertransporttests!

In wel chen Autos es noch geht, koénnt IThr mr
mai | en

We der Transport funktioniert...

TRAFQ2 GrbH
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| et zt es Update
14. 04. 2001

Vespa - Bedi enungsanl ei t ungen und

Wer kst at t handbiicher

Bezugsadressen fur Reprints und Oiginale
| n Deut schl and

Grundsat zl i ches: Vespa

Bedi enungsanl ei t ungen haben so gut
wi e kei nen praktischen Wrt -
versprecht Euch also nicht zu vie
vom Kauf ei ner (teuren)
Oiginalanleitung. Die wchtigsten
techni schen Daten findet |hr Ihr auch
i m Archi v!

Wer aus nost al gi schen Grinden
trotzdem ei ne Anl ei tung nibchte,
sol I te fol gendes beachten: Es |ohnt
sich nicht, bei Piaggio anzurufen und nach Bedi enungsanl ei tungen fir
seinen alten Roller zu fragen. Am besten besorgt man sich eine
"Adtinmer-Markt" und hoért sich bei den dort inserierten

Anti quari aten um oder man schaut auf den einschl &gi gen Tei |l emér kt en
Ei n paar Adressen habe ich zusammengetragen

Adr essen

Verlag WJ. Verwister

Am Leopol dsgrund 106, 8055 Graz, Osterreich, Tel.: 0316/2933253,
Fax: 0316/ 2933254

Verwister ist mttlerweile auch imlInternet zu erreichen:
http://ww. ver wiest er-verl ag. at

"Wheel s", Martin Zobel
Berner Strale 32, 42897 Renscheid, Tel.: 02191 - 666789, Fax: 02191 -
63858, wheel @-onli ne. de

VK- Ver | ag

Internet: http://ww.wk-verl ag. de

Ni cht ganz billig aber mt grof3er Online Datenbank zum

Sof ort bestel | en. Der WK-Verlag produziert einen Gofsteil der in
Deut schl and erhaltlichen Reprints (Nachdrucke) in ganz anst &andi ger
Qualitat.

Pr el se
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Preise fir Originale: Zwi schen DM 30.- (Modelle aus den

Acht zi gern und Si ebzigern) bis zu DM 100.- (FUnfziger und
Sechzi ger)

Bedi enungsanl ei tungen gi bt es auch oft als "Reprints" auf

A dtinmermarkten zu kaufen. Die Qualitat ist nmeist ganz

anst &ndi g kopiert), die Preise bewegen sich dabei zw schen ca.
20 und 50 DM

TRAFG2 GrbH
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| n wel che Vespa-Qd dti ner passen PX
Mot or en?

| et zt es Update

14. 04. 2001 Viele Puristen halten den Ei nbau ei ner PX-Maschine fir ein

absol utes Sakrileg. Das hat sicherlich zwei Seiten: Einerseits ist
der Roller nach dem Ei nbau nicht nmehr "Original”, was natirlich
schade ist. Andererseits |asst sich die Anderung jederzeit wi eder
rickgangi g machen und macht auch aus Sicherheitsgrinden Sinn: 2001
eine T4 im Stralenverkehr zu bewegen - auch wenn es nur am
Wbochenende ist - grenzt an Sel bstnord. Ei ne kl ei ne PS-

Si cher heitsreserve ist daher sicherlich nicht von vornherein

abzul ehnen.

Hi er passt er rein! PX Motoren | assen sich problenl os
in der T4 unterbringen!

. PX Mdtoren passen in die Rally 180, Rally 200, Sprint (alle
Model le), GS 4, T 4, &, GT

. PX Mdtoren passen nicht in die GS 3 sowie Tl - T3 und die
friaheren Model | e.

Pr obl ene:

. Der Kabel baum und di e Lichtanl age mul3 geandert werden, evtl.
muld ei ne Batterie ei ngebaut werden

. Der TuV nuss den neuen Mdtor eintragen was in der Regel dann
kein Problemist, wenn nman di e Kopi e ei nes Fahrzeugschei nes
vorlegt in demdas bereits passiert ist.
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| et zt es Update
14. 04. 2001

Ausbau des FulRbrenshebel s

bei Rally, Sprint, GS/4, G und anderen...Mn sieht bei den
ei nschl 4gi gen Lackierern i mer w eder Roller, deren Besitzer
augenscheinlich Wert auf eine gute Restauration | egen und den
Rol | er konplett gestrippt haben - bis auf den FulRbrenshebel.

Auf den ersten Blick ist das Entfernen di eses Hebel s unnigli ch,
weil man nicht sieht, wie er fixiert ist. So schwer ist es aber gar
ni cht. Man besorge sich einen kurzen (ca. 3 cm) dicken (ca. 3 mm
Nagel . Diesen muB man in die O fnung einfihren, die sich im
vordersten Bereich des Hebels befindet, so dall der Nagel in

Ri chtung Beinschild zeigt.

Bild aus: Ersatzteil katal og "Vespa 50, Md. V5A1 ... Vespa 200 Rally, Mod. VSE1",
gultig bis 01.01.1978, © by Piaggio & C. - S.p.A - Pontedera S.1.AT. - Uficio
Pubbl i cazi oni Tecni che Zchn. Nr. 170484/P.R. - 1600/ 7308

Wenn man ei n bi Bchen stochert kann man dann den Splint fahlen, der
den Hebel fixiert. Dieser Splint ist kein herkdmricher Splint mt
ei ner Gse am Ende, sondern ein nagel dhnliches Teil nit einer Art
Li nsenkopf .
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Mt etwas Gefihl kann man nun den kl ei nen Nagel so unter den

Li nsenkopf stecken, dal sich der Splint heraushebeln |aRt. Wr es
mt Ruhe angeht, hat die Sache in einer Mnute herausgepfrienelt.
"13" ist manchmal auch ein Konusstift ohne Kopf. Dann nmuf3 man bei
ent|l astetem Brensteil und ni eder gedr iickt em Pedal von unten
nachhelfen. Z.B. mt einemkleinen Schraubendreher.

"13" ist manchmal auch festgerostet - also vorher kraftig mt
Rost | 6ser ei nspriuhen und | angere Zeit warten, bis er gew rkt hat.

Checkl i ste Fulbr enshebel ausbau

Wer kzeug Ei n kl ei ner gekrummt er Nagel, Maul schl issel und
kl ei ne Rat sche zum Denont age des Fullbrenszuges,
evtl. ein zusatzlicher kleiner Schraubenzieher
und Rost | 6ser

Ar bei t sdauer ca. 10 M nuten
Schwi eri gkeitsgradl eicht aber fumelig
Bener kungen sieht schwierig aus - ist aber ziemich einfach,

et was Fi ngerspitzengefihl w rkt Winder

TRAFQ2 GrbH
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Ausbau der Fuldl eisten - alle Vespas

We kann ich die genieteten Fuldl ei sten bei nei ner Vespa am besten
ent f ernen?

Hi er enpfehl en sich ausnahnmswei se Hamer und scharfer Mei Rel
(wahl wei se alter scharfer Schraubenzieher) - jedenfalls wenn der
Rol | er danach wi eder restauriert werden soll.

Die unterhalb des Trittbrettes |eicht hervorstehenden gequet schten
Enden der N eten werden einfach abgeschl agen. Mei st kann dann die
Niete mt einemleichten Schlag von unter aus ihrem Sitz

her ausgeschl agen wer den.

H er sieht man das Ganze von oben.
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Bil d aus: Ersatzteil katal og Vespa <50> Mod. V5A1 u.a., Piaggio & C. -
S.p.A - Pontedera S.I1.A T. - Uficio Pubblicazioni Tecniche Zchn.
Nr. 170484/ P.R - 1600/ 7308
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Ausbau des Lenkschl osses

Model l e Rally, Sprint, N-50 und andere

Wenn das Schl o3 auflen ei ne "oval e" Abdeckung
aus Metall hat, wi e auf dem nebenst ehenden
Bil d, dauert der Ein- und Ausbau nur weni ge
M nut en

Das Schl o3 wird ausschliel3lich von der
bewegl i chen ovalen Platte (oder "Deckel™") in
seinem Sitz gehalten (Nr. 19 auf dem Scan)

Zum Ausbau nmuf3t man nmit ei nem kl ei nen oder mttleren
Schr aubendr eher ei nfach die Platte "heraushebel n".

Die Niete (Nr. 17) ist eine "Mdenniete" (kenne den Fachausdruck
nicht) mt einemkleinen Gewi nde, die neist recht einfach
herauszubekonmmen ist. Wenn die Platte drauflen ist, braucht man das
Schl o3 nur noch mt dem Schl Gissel herauszuzi ehen. Meist ist das
aber gar nicht notig, da es in geotffnetem Zustand ohnehin von der
wer kssei ti g ei ngebauten Feder (nicht auf demBild zu sehen)

her ausgedr tickt wird.

Fertig.

Checkl i ste

Wer kzeug M ttel groRer Schraubenzi eher
Ar bei t sdauer ca. 1 - 2 Mnuten

Schwi eri gkei t sgrad sehr leicht, auch fur Anfanger

Bener kungen

TRAFQ2 GrbH
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Vespa Restoration Guide - Einbau des L enkschlosses Modelle Rally, Sprint, N-50 und andere

Ei nbau des Lenkschl osses
Modelle Rally, Sprint, N50 und andere

| et zt es Update

14.04. 2001 Wenn das Schl o auBBen ei ne "oval e"
Abdeckung aus Metall hat, w e auf dem
nebenst ehenden Bild, dauert der Ei n- und
Ausbau nur weni ge M nuten

Das Schl o3 wird ausschliel3lich von der
bewegl i chen oval en Platte (oder "Deckel")
in seinemSitz gehalten (Nr. 19 auf dem
Scan)

Zum Ei nbau braucht man nur ei ne neue "Madenni ete", die man bei m
gut sortierten Fachhandl er bekomt.

Das Schl o3 ei nsetzen, Niete (17) (Unterlegscheibe Nr. 16 nicht
vergessen!) durch das Abdeckpl attchen (19) stecken, etwas in das
vor handene Loch drucken, und mt einemkleinen (Holz-) Hammer
vorsichtig und gerade (!) w eder in den Sitz klopfen

Fertig
Checkl i ste
Ver kzeug Kl ei ner Hammrer (jajal)
Mat eri al Ei ne "Madenniete" (Niet Nr. 17 auf dem Scan) aus
Messi ng vom Pi aggi ohandl er
Ar bei t sdauer ca. 2 - 10 M nuten

Schwi eri gkei t sgrad sehr |eicht, auch far Anfanger
Bener kungen -

TRAFQ2 GrbH
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Vespa Restoration Guide - Denfeld Sitzbanke - Demontage

Denfeld Sitzbanke - Denont age

Das Zerl egen der Denfeld
| et zt es Update Sitzbank ist nicht
14. 04. 2001 schwierig. Allerdings
sind einiges Miuttern und
Schrauben zu | 6sen, bevor
man vorsichtig (!) die
Al um ni unl ei ste entfernen
kann. >

Vorsi cht ist deswegen geboten, weil die Leiste nmaterial bedi ngt sehr
schnel | verbiegt und bricht.

TRAFC2 GrbH
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Vespa Restoration Guide - Hella Lenkerendenblinker Demontage / Montage

Hel |l a - Lenkerendenbl i nker
Denont age/ Mont ageanl ei t ung

| et zt es Update

14. 04. 2001 1. Schraube am Kopf der

Bl i nkl i cht kappe
her ausdr ehen und
Bl i nkl i chtl anpe abzi ehen

2. Das Kabel, das aus dem
Lenker ende her auskommt
durch Feder und
Lanpenfassung dur chf ihren
und f est kl emmren.

3. Sofitte einsetzen

4. Bl i nkl i cht kappe w eder
auf set zen

5. Gumm handgriff soweit
zur Uckschi eben, dal die
Bohrung fur die

Bef esti gung der

Bl i nkl eucht e i m Lenker ende
frei wird

6. Schraube im
Bl i nkl i cht sockel
her ausdr ehen

7. Blinkleuchte ins

Lenker ende ei nf ihren und
so drehen, dal3 di e Bohrung
i m Bl i nkl eucht ensockel und
i m Lenker ende

Uber ei nsti men.

8. Schr aube ei ndrehen

9. Gumm handgriff w eder
zur tickst Ul pen

Di e Denpont age | auft
nat drlich exakt ungekehrt!
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Vespa Restoration Guide - Erneuerung von Metalloberflachen

Er neuerung von Metal | oberfl achen

Text u. Bilder © by Rudi ger Koban 1997

| et zt es Update

14. 04. 2001 Fall s es einem noch nicht bewul3t geworden ist, gerade gl danzende
Met al | oberfl a&chen konbiniert nmit runden Fornmen sind es, die das
"Kl assi sche" Qutfit eines Fahrzeuges ausnmachen.

G Chrom Al um nium Zink oder Messing, man sollte auf jeden Fal
zum ndest versuchen di e urspingliche, ja wenn nicht sogar eine noch
schdone oerfl ache w ederherzustell en, denn di e Chancen stehen gar

ni cht so schlecht. Man nuf3 jedoch damt rechnen, dal man auch in
optim stischen Fallen an durchschnittlich groRen Einzelteilen

ei nige Stunden Arbeit hat, von den pessim stischen gar nicht zu
reden! Man sollte also fuer einen "relativ gut" erhaltenen Roller
allein fuer die diversen Zierteile mndestens 50 Stunden ei npl anen.

Di e Ausgangssituation - Ja oder Nein?

Gealterte verchronte Teile zeichnen sich dadurch aus, dalR die dinne
aulRenl i egende Chromschicht feine Risse zeigt und das
darunterliegende Metall, oder vielnmehr dessen Oxyd, nehr und nehr
zum Vor schein kormmt und das Chrom zum abbl @ tern bringt. Sind schon
tiefer RostfralR oder gar Locher sichtbar |ohnt sich eine

Rest auri erung generell nicht nmehr. Hier sollte man sich jedoch

ni cht tauschen |assen, denn die Machart bzw. Qualitéat der

Ver chronmung kann hi er unerwartetes zu Tage bringen. Es kann namich
durchaus sein, dafl man unter einer nur noch teilweise vorhandenen
Chronschi cht eine zerfressene N ckel schicht, dann eine |eicht

oxydi erte Kupferschicht findet, welche den eigentlichen Stahl kern
nahezu unversehrt unter sich birgt - hier hat sich der sog.

"kat hodi sche Rostschutz" bewahrt.

Schl echte Material wahl von Piaggi o: Das Kernnaterial, eine
Al mi ni uM egi erung, sieht aus wie ein Kase, hier ist kaum nehr etwas
zu machen
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Vespa Restoration Guide - Erneuerung von Metalloberflachen

D e Rohrunrahmung des Bei nschil des wahre ein Bei spiel hierfihr.
Trifft man unter der Chrom auf eine N ckel schicht und weiters auf
ei nen Messingkern (z.B. Scheinwerferring, Tachoring,

Hupengrill...), hat man auch gute Aussichten. Man sollte sich al so
auf jeden Fall bis zum Kernmaterial "durchsleifen" und dessen
Zust and begut achten. Bei billigen Nachbauteil en kann es all erdings

sein, dall das Kernmaterial bereits arg in Mtleidenschaft gezogen
wurde und man sich an die Devise "Schleif' oder Kauf'" (falls man
kauf en kann) halten nmui

Al u

Ergraute” Aluminiunteile, sie sehen auch tatséchlich so aus, we
Zierleisten, Brenshebel... bereiten weniger Arbeitsaufwand, da

Al um ni um naturgemal3 rel ativ weich ist. Abgesehen von Kratzern und
Def orm erungen (das alte Lied von den Trittbrettleisten...) ist
hier nur eine relativ dinne, weil haltbarere, Oxydschi cht
anzutreffen. Problematisch sind hier nur neist Berihrungsstellen zu
anderen Metallen

Zi nk

Zi nk wur de weni ger aus dekorativen- sondern nehr aus

rost schit zenden G inden angewendet, man kann sicher sein, dal jede
rosti ge Schraube, Schelle, Miutter, Feder... usw. einmal mt einer

Zi nkschi cht bedeckt war. Da Zink nicht sehr |ange "neu" aussieht,
und bal d einer typischen Dachrinne &ahnelt, sollte man in Erwiagung
zi ehen, bei spiel sweise der Lufterabdeckung ei ne neue Chronschi cht
zu verpassen, naturlich nur wenn's nicht "absolut original" werden
soll. Bei Standardteilen, wie Mittern, Schrauben, ist es ratsam
sich erst einmal im Ei senwahrenhandel nach Neuteil en unzusehen, ehe
man zu schleifen beginnt. Der Dreck nmuf3 weg

Nachdem man groben Schnutz und | osen Rost mt eine Drahtburste
enfernt hat, ist das nachste Ziel das Entfernen jeglicher Rost- und
Metal Il reste bis nur nehr das BLANKE GRUNDVATERI AL sichtbar ist. Das
hei Bt, dall auch intakte Partien des Wrkstlckes abgeschliffen

wer den missen, denn "neues Chront halt auf angeschliffenemalten
Chrom ni cht!

Am besten eignet sich dazu ein kleines Sandstrahl gerat mt feinem
Strahl sand um der Qberfl &che nicht all zusehr zuzusetzen. Auch kann
man hiermt selbst demsich in den hintersten Wnkeln des

Wer kst iickes verschanzenden Rost zul ei be riucken. Wer so etwas nicht
zur Verfigung hat, sollte sich zum ndest einen el ektrischen

Vi brationsschl ei fer und Schl ei f papi er (Koernung 100-200) besorgen,
man wi rd jedoch bei konpliziertern Teilen nicht umhin kommen von
Hand und mt Schleifklotz zu arbeiten (Popey the Sail or | aft
griRen!). Man lege sich also ein- bis zwei Dutzend Bogen
Schleifleinen (teurer, aber halt |anger) zu. Keinesfalls sollte man
es "der Schnelligkeit wegen" mt ei nem Wnkel schl ei fer oder

ahnl i chem Geréat versuchen, da man hiermt allzuschnell tiefe und
schwer auszubessernde Riefen schleift.

Fi ndet man noch tiefere Kratzer vor so kann man jetzt versuchen
diese mttels Schlichtfeile (= feine Feile) auszubessern. Auch jede
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Delle in Blechteilen sollte man so gut wi e noglich versuchen
auszukl opfen. Dazu nimt ei nen Hanmer mt abgerundeten Ecken (damt
man ni cht jeden Schlag i mBlech verewigt) und eine glatte (wr
wol | en ja keine Minzen préagen), feste Unterlage, z.B einen
Hart hol zkl ot z, und versucht anschlieRend mt |eichten Schl agen die
urspringl i che Form w eder her zustel | en.

Es werde d anz

Der erste Schritt hierzu ist die Bearbeitung der Cberfl ahe mt

fei nerem Schl ei f papi er (KOornung 200-400). Hier zeigt es sich rasch,
wenn man den vorigen Arbeitschritt zu nachl assi g ausgefihrt hat -
wahrend der G ofteil der Cberfl &che zunehnmend matt gl d&nzend wird,

bl ei ben einfach Kratzer die nicht und nicht verschwi nden wollen. In
di esem Fall rmuf3 man noch ei nmal zum gr 6beren Schl ei f papi er greifen.

Hat man ein zufriedenstel |l endes Ergebnis erreicht, ist der néchste
Schritt di e Verwendung ei ner Polierschei be die man i m ei nfachsten
Fall auf eine fixierte Bohrmaschine nontiert. Fir diejenigen die es
ni cht wi ssen: Eine Polierschei be besteht aus vielen Schichten
runder Stoffschei ben auf die man Schl ei f paste auftragt. Bei m Kauf
der Schl eifpaste sollte man ei nen genaueren Blick auf die Auswahl
werfen, da es z.B. fuer Al um niumund Stahl verschi edene Sorten

gi bt. Hochgl anzpaste fur "den letzten Schliff" sollte man auf jeden
Fall m tnehnen.

Auf mbbel n ei nes Kuppl ungshebel s an ei ner Polierschei be
Kurz ein paar Tips zum Arbeiten an ei ner Polierscheibe:

Maschi ne einschalten - Die Drehrichtung soll dem Foto entsprechend
sei n.

Di e gewinschte Schl ei f paste auf das Werkstick und die rotierende
Schei be driucken und imer |eicht und gl ei chnmalBi g an der Schei be
vor bei zi ehen bzw. in Bewegung halten

Achtung! - Man mu? auf passen, das Werkstick keinesfalls entgegen
der Drehrichtung zur Schei be zu halten, es kann so all zul ei cht

"ei nhaken” und umdie Chren fliegen - dies gilt besonders fur Teile
mt vielen Kanten und Spitzen

Eventuel | ist es anschlieRend notwendi g, Schleifpastereste mt

ei nem sauberen Tuch zu entfernen. Beachtet nman all dies, so sollte
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si ch am Ende nmakel | oser Hochgl anz er geben.
Damt es auch so bl ei bt
Die vorbereiteten Teil e kdnnen nun veredelt werden.

W1l man eine neue Metall beschichtung, so sollte man sich an einen
Gal vani kbetri eb wenden. Bei Verchromungen sollte man auf jeden Fall
auf Qualitat anstatt auf Geld achten, sprich Schichtfol ge Kupfer-
Ni ckel -Chrom damt die Freude am neuen Alten nicht sobald von
neuem Rost getribt wird.

Polierte Aul um ni um oder Messingteile | assen sich auch recht gut

mt farblosem Lack erhalten, ein spezieller hierfir geeigneter
Lack, Zapon(R) - Lack, ist im Farbenfachhandel erhéatlich

TRAFQ2 GrbH
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Vespa Restoration Guide - Polieren von Fulleisten

Pol i eren der Fulidl ei st en

Die Al um niunfuldl ei sten der alten Vespas | assen sich mt Stahlwolle
| et zt es Updat e aus dem Baumar kt aufpolieren. Wenn Sie nicht allzu verbeult sind,
14. 04. 2001 sehen si e danach aus, w e neu.

TRAFC2 GrbH
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Vespa Restoration Guide - Wie baue ich die Fuldeisten am besten ein?

| et zt es Update
14. 04. 2001

W e baue ich die neuen Fuldl ei sten am
besten ei n?

Auf die originalen Nieten sollte man verzichten, da sie den (neuen)
Lack imunteren Bereich des Trittbrettes w eder zerstoren. Es
enpfehl en sich hier Schrauben. Vorzugswei se sollte man Edel stahl -
Senkkopf schr auben verwenden. Edel stahl, weil die Gew nde sonst zu
schnel | rosten, Senkkopf weil normale Schrauben zu sehr "auftragen"
und man spater nicht nmehr die Gunmiprofile in die Leisten

ei nschi eben kann

TRAFQ2 GrbH
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Vespa Restoration Guide - Anzugsmomente PX

Anzugsnonent e PX

aus: Vespa - Reparaturanleitung fur
| et zt es Updat e PX 80 E - PX 200 E und PX 80 E - PX
14. 04. 2001 200 E Lusso, Vespa GrbH Augsburg

Mot or

Mutter f. Ankerplatte

Schraube f. Kickstarter

Schraube f. Pick-Up

Mutter f. Kupplung

Mutter f. Vorgel ege

Mutter f. Rotor

Schrauben f. Vergaser

Schraube d. Kuppl ungsdeckel
Mutter des Zyli nderkopfes

Stutzen zw. Zylinder

Vor der e Auf hangung

Mutter f. StoRdanpfer am Lenkerrohr
Mutter f. StoRdanpfer ob.

Mutter f. StoRdanpfer unt.

St euer ung

Ober es St euerrohl ager

Gewi ndering d. oberen
St euerrohrl agers

Schraube z. Lenkerbefestigung
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Nm
23 - 26
Nm
2085
Nm

2 =

Nm

Nm

Nm

Nm

6 - 8
Nm

13 - 18
Nm

75 -
80 Nm

Nm
30 - 40
Nm
20 - 27
Nm

30 - 40
Nm

50 - 60
Nm

30- 44
Nm



Vespa Restoration Guide - Anzugsmomente PX

Hi nt ere Auf hangung

Schraube z. vorderen 60 -75
Mot or ver anker ung Nm
Mutter z. Befestigung des hinteren 16 - 25
St o3danpf ers am Mot or Nm
Rader
Mitter d. Hinterradachse g
110 Nm
Muttern z. Befestigen d. Felge an d. 20 - 27
Bremstrommel (vorn u. hinten) Nm
Mitt er der Vorderradachse 1L z?n

* PX 200 E und PX 200 E Lusso
** Nachdem das Anzugsnonent erreicht

I st, den Gewi ndering um1/4
Urdr ehung | dsen.

TRAFQ2 GrbH
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Vespa Restoration Guide - Anzugsmomente PK 50 - 125 ccm Automatik

Anzugsnonmente PK 50 - 125 ccm

Aut omat i k
aus: Vespa - Reparaturanleitung fur
letztes Update Vespa Motorroller PK 50-125 ccm
14.04. 2001 Aut omat i k, Vespa GrbH Augsburg
Mot or
Schrauben d. Gehausehal ften 6-8 Nm
Schraube d. Ankerplatte SACE
Nm
Zindker ze 1882
Nm
Mitter f. Kickstarter 230
Nm
Mitter f. Primérzahnrad g
Nm
40- 45
Mutter f. Kuppl ung N
Mitter f. Schwungrad o
Nm
Mutter f. Ansaugstutzen 8- 10 Nm
Schrauben d. Kuppl ungsgehauses 8-10 Nm
Mitter u. Schrauben f. Zylinderkopf 17'i§]
Mitter f. Brensankerplatte e
Nm
Mitter f. Kurbelwelle {0z
Nm
Mutter f. Motorkegel schei ben 40 Nm
Mitter f. Steuerwelle U2
Nm
Bol zen f. Schal | danpfer an Traverse 19'%%
Bef. v. Ansaugstutzen 6-8 Nm
Bef. von Q punpe 6-8 Nm
Schraube f. Steuernocken 6-8 Nm
: " 25- 30
Fl i ehkraftregl ergehause N
Schrguben I TeIIerfeQer d. 8-10 Nm
getri ebenen Kegel schei ben
Schraube f. Vergaserbef. 6-8 Nm
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A abl aBschr aube 20
Nm
Vor der e Auf hdngung
St o3danpf er bef esti gungspl atte am 20- 27
St euer r ohr Nm
St oRdanpf erbefestigung a.d. Platte 30-&%
Mutter d. unteren 20- 27
St oRdanpf er bef est i gung Nm
Lenkung
Gewi ndering d. oberen 50- 60
St euerrohrl| agers Nm*
Oberes Steuerrohrl ager ST
Nm
Bol zen f. Lenker 4052
Nm
Hi nt ere Auf hangung
Bol zen d. Mbt orsam Fahr gestel | 38_Zi
Mutter zur Befestigung d. 16- 25
St oRdanpfers unten Nm
Rader
Mitter f. d. Hinterradachse g0
Nm
Muttern f.d. Felgen a.d. 20- 27
Brenstrommel (vorne u. hinten) Nm
Mitter f.d. Vorderradachse 75'&%

* Nachdem das Anzugsnonent erreicht
i st, den Gewi ndering um1/4
Urdr ehung | 6sen.

TRAFQ2 GrbH
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Vespa Restoration Guide - Anzugsmomente Vespa 50

Anzugsnonent e
Vespa N- 50

| et zt es Update

14. 04. 2001 B T ONE G

Repar at uranl ei tung fir Vespa
Motorroller 50 ccm Vespa
GrbH Augsburg (2.80 ur-sp)

We man an den i nteressanten
Bezei chnungen erkennen kann
war hier Luigi am Werk...

Mot or

Schraube zur Befestigung d. 0,3 - 0,5 kpm
Ankerpl atte

Schrauben zur Befestigung 2,3 - 2,6 kpm
Ki ckstarter

Mutter z. Befestigung d. 4,0 - 4,5 kpm
Kuppl! ung

Mutter z. Befestigung Rotor 6 - 6,5 kpm
m Ldfter

Mutter z. Befestigung 1,7 - 2,2 kpm
Brensschil d

Schraube f. 1,7 - 2,3 kpm
Schal t getri ebegabel

Mutter zur Befestigung 5 - 55 kpm
Anschl u3 des Einl asses u.

Auspuffleit.

Mutter zur Befestigung 0,5 - 0,7 kpm
Anschl uR des Einl asses u.

Auspuffleit.

Schraube zur Befestigung des 0,6 - 0,8 kpm
Gehausedeckel s
(Kuppl ungssei te)

Mutter zur Befestigung des 1,5 - 1,8 kpm
Zyl i nder kopf es

Schraube zur 0:°85- =51
Luf t er bef esti gung (elestart)
(Dynastarter)

Mutter zur Befestigung der 6 - 6,5
Gruppe - Dynastarter (elestart)
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Vor der e Auf hangung

Laufring des oberen 0,6 -
St euerrohrl agers 0,7 kpm
Mutter zur unteren o &
St oRdanpf er bef est i gung Kpm
Gew ndering des oberen 5- 6
St euerrohrl| agers kpm
Mutter auf der Antriebswelle 4,5 - 5

kpm
Mutter zur Befest. des Rades zur 2,3 -
Br enst r ommel 2,7 kpm
Schraube zur Befestigung des Rades 4 - 4,5
zur Brenstromel kpm
Mutter zur Befestigung des Rades 5- 55

kpm
Mutter fiar Zapfen zur Befestigung o ST
der Radnabe Kpm

TRAFQ2 GrbH
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Vespa- Das Archiv: Luigis Ubersetsungen

Luigis Ubersetsungen
Les traduccions de Luigi
Luigis translaytions

Immer wieder findet man in den deutschen Bedienungsanleitungen der Fa. Piaggio Teilstlcke,
die ein gewisser Luigi Ubersetzt hat. Luigi Ubersetzt immer dann Teile der
Bedienungsanleitungen, wenn der offizielle Ubersetzer Carlo gerade beruflich anderweitig zu tun
hat.

Dieses Privileg kommt Luigi deshalb zu, weil der GroRonkel
seiner Cousine eine Gelateria in Gelsenkirchen hat und Luigi
im Besitz des leichtfalBlichen Standardwerkes "Deutsch in 10
Tagen" ist, in welchem lediglich einige wenige Seiten
herausgerissen sind, die Luigis Mama seinerzeit dazu benutzt
hat, um einige Bolognesesaucenflecken aufzusaugen, die
nach einem Familienfest die Familientischdecke befleckten
und ... aber das ist eine andere Geschichte...

Luigi est le responsable de toutes les traductions chez
Piaggio quand le traducteur chef - Carlo - est en vacances.

On a chargé Luigi de traduire les modes d” emploi en allemand parce que |I” oncle de sa cousine
posseéde une "Gelateria" a Gelsenkirchen (Allemagne) et en plus il est le proprietaire du livre
"Allemand en 10 jours". Quelques pages de cette livre étaient arrachés par sa "Mama" qui avait

- : = besoin de quelque chose pour nettoyer une tapis de
table avec des taches de sauce bolognese... mais ¢a
c” est une autre histoire...

Je n” arrive pas a traduire les traductions de Luigi en

francais mais je crois que les traductions de cette page
sont déja assez amusant pour les francais entre
VOus...

Luigi is the guy who is responsable for the
translation of the italian manuals of Piaggios scooters
when the official translator Carlo is on vacation. He
was told to do these translations because an uncle of
his cousin runs a "Gelateria™ in the town of Gelsenkirchen (Germany) and his family owns a book
called "German in 10 days" in which only a few pages are missing. These pages were used by his
"Mama" to clean the families tablecloth of some sauce bolognese stains after a family meeting ...
but this is a different story...

I am not able to tranlate Luigis tranlations into english but my efforts to translate this homepage
into germish certainly have similar effects for all of you english speaking people out there...

Bedienungsanleitung Cosa
Seite 1: Das ubergewicht:
"In falle eines Ubergewichtes wichtige Inweise achten:

1. Das Gepéack wichtig anfassen und befestigen. In falle eine nicht Achtung, kdnnte man
rickfalle haben, und das Motorrad nicht in Gleichgewicht halten, mit Méglichkeit fur Gefahr
des Fahres bei einschlag und Fahrt.

2. Ubermassige Flachen sind nicht ratsam.
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3. Der vorder Gepacktrager darf nur mit leichten Gepack fahren. Das Ubergewicht bringt das
Motorrad auser Gleichgewicht, Hauptsachlich bei einschlag. Bei aufladen des Gepacktrages
Sorgfaltig achten das die Lenkung frei arbeiten kann.

4. Wir raten bei der befestigung des Gepack nicht Hinterlessig zu sein, das kénnte bei der

Fahrt Geferliche Falle bringen."

Bedienungsanleitung Vespa PX E Lusso Grand Sport

Seite 9: Fahrzeugdaten: "Wir raten euch die Identifizierungsnummer auf das
Fahrgestell gedricht mit der in die Fahrzeugpapiere angegebene miteinander
Vergleichen"

Von diesem Rat gibt es eine zweite leicht modifizierte Variante in der

Bedienungsanleitung Vespa PK 50 XL, 125 XL

Seite 4: Fahrzeugdaten: "Wir raten euch die Identifizierungsnummer auf das
Fahrgestell gedricht mit der in die Fahrzeugspapire angegetene mit einander
Vergleichen."

Lambretta 150 li (zweite series)
Im Oktober 1965 hat die Piaggio Co Luigi an die Konkurrenz von Innocenti ausgeliehen. Dort

verbrach er Teile der Bedienungsanleitung fur die deutsche Version der Li 150:

S. 24: (Zur Reinigung des Luftfilters)
"Man muf3 mehr haufig diese Reinlichkeit machen wenn durch staubige Strassen geht's.”

S. 26: (Reinigung des Rollers)
"Die Ruckschlagklappe unter das Sattelstiick, beschutzen, wann mit der Wasserstrahl man

waschet."

Bedienungsanleitung Vespa PK 50 XL

Seite 1: Einfuhrung: "Die neue Vespa PK 50 XL schliessen sich den bewéahrten Vespa PX an, um
deren Erfolg zu wiederholen, und ein neues Kaapitel in der Geschichte des Scooters zu er6ffnen:
die Geschichte der Jugend, der Sitten und der Form."

Seite 19: "Benzinhan schlieBenund Zindkerze heraurauben.™

Seite 36: Fahrzeugpflege: "Poliren nur dann, wenn die Lackierung unansehlich geworden ist...

Bilder auf dieser Seite / Photos: G. Fulland, Ediz. Fotocolore F. Micheletti - Brescia/ltalia, Tel.:
22.457

VESPA - DAS ARCHIV © 1996, 1997, 1998, 1999, 2000 by A. Fulland
ALL RIGHTS RESERVED
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Vespa Restoration Guide - Denfeld Sitzbanke restaurieren

| et zt es Update
14. 04. 2001

Denfeld Sitzbanke restauri eren

Neues Kunstl| eder fur den

Bezug - aber wo?

Er st es Probl em bei m neuen

Bezi ehen der Bank ist die

Beschaf f ung des

Oiginalmaterials. Be

vielen gut restaurierten

Vespas fallt auf, dal die

Bank zwar neu bezogen i st

- das verwendete Material hat jedoch nicht imentferntesten etwas
mt dem von Denfeld verwendeten, gemaserten Kunstleder zu tun. Ein
fast originales Material bekommt nan bei:

Knut Rabeneck
Li ebigstr. 63
Essen

Neues Keder band

Das bei Denfeld verwendete Kederband findet nan unter oben
genannt er Adresse oder auf Teil emarkten. Man nmul3 j edoch einige Zeit
suchen, da es viel schmaler ist, als das ublicherwei se angebot ene
Mat eri al .

Ei nf &r ben

Da das Material nur in der Farbe "dunkel bl au" erhaltlich ist, nul3
es eingefarbt werden. Das ist nicht so schwierig, wie man denken
sollte - wenn man die richtigen Adressen hat. In diesemFalle ist
es die Adresse rechts. Dort erhaltet ihr - nachdem | hr eine

Mat eri al probe ei ngeschi ckt habt - eine Sprihdose mt Farbe, die
lichtecht und sehr strapazierfahig ist. Das Einfarben ist dann kein
Probl em mehr, wenn man den Knopf einer Sprihdose dricken kann

Bezugsadresse Al ul ei sten

Schwar z GrbH Produktion und Vertrieb

Post f ach 250345

5600 Wippertal 2

Tel .: 0202/ 661861

Mt etwas G uck | assen sich hier die Aluleisten bestellen. Das
Origi nal mR 8nm i st aber wohl nicht nehr erhaltlich. Sie werden
jetzt in 9 mm angeboten. Lange 160 cm einschliel3lich Muttern und
Schrauben, Nettopreis DM 41 (Stand 1993), Wenn jemand di e Angaben
Uberpruft, bitte nel den
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Vespa Restoration Guide - I nstandsetzungsarbeiten an 50 ccm-Motoren

| et zt es Update
14. 04. 2001

Aus der Fachzeitschrift «RADMARKT» Heft 7/1966 Seite 1

| nst andset zungsar bei ten an
50-ccm Mot or en

Ei n kurzgef aldt er

Wer kst att| enrgang —heute
der Modtor der 50-ccm Vespa-
Model | e

Die Triebwerke der Vespa-Leichtroller 50
(Hochst geschwi ndi gkeit 40 kni h, FUhrerschein
5), 50 S und 50 SS (Hochst geschwi ndi gkeit

ni cht begrenzt, FUhrerschein 4) unterscheiden
sich imwesentlichen in fol genden
Aggregatteilen: Zylinder mt Kol ben,

Kur bel wel | e, Ver gaser, Auspuffanlage und
Getri ebe.

Al | e nachst ehend gegebenen Anl ei tungen und
H nwei se gelten fir beide Ausfihrungen; auf
Unterschiede ist, soweit erforderlich

hi ngew esen.

Ausbauen des Mdtors aus dem Fahrwerk

1. Sitzbank hochkl appen, Werkzeugbehat er

her ausnehnen, Deckel der Mot or haube abnehnen.
2. Starterzug am Vergaser aushangen (Bild I).
3. Mt Schraubenzi eher oder Steckschlissel 8
nm SW Schr aube fir Kl emmring am Vergaser
(Bild 1) I6sen.

4. Vergaser nmit |eichten Drehbewegungen vom
Ansaugst ut zen abnehnen.

5. Kronenmutter auf der Hinterradachse
(Antriebswelle) entsplinten (Bild 2) und
Mutter abschrauben. Die Miutter hat

Recht sgewi nde —bei der Vespa i st nirgends

Li nksgewi nde!

Das Losen der Kronennutter erfol gt hier nur
deshal b, weil der gesante Mdtor zerl egt

wer den soll und dabei die Brenstronmel
ohnedi es abgenomren werden nuf3. Nor mal er wei se
wi rd bei einem Radausbau di e Kronennuttcr

ni cht gel 6st, es werden viel nehr die vier
Schraubbol zen entfernt, die das Rad an der
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Trommel hal ten

6. Hnterrad mt Brenstrommel abnehnen (be
50 SS vorher zwei Schrauben 14 mm SW am

FIl ansch des Topfes | dsen).

7. Kupplungszug (Bild 3) aushangen. Schraube
far Deckel Uber der Schaltw ppe entfernen und
Deckel abnehnen. Kl enmmi ppel der Schalt zige
(Bild 3) Idsen (7 nm SW. Ful3brenszug | 6sen
bildLjpg (63484 Byte) (Mutter Ib;en und Sei |l zug herauszi ehen.
Schraube mt 14 mm SW gegenhal ten).

8. Deckel fur Kl emranschl uf3l ei ste nach Losen
sei ner Hal teschraube abnehnen (Bild 4) und 3
Kabel anschl isse notorseitig | dsen —
Anschl ul3l ei ste bl ei bt am Fahrgestel !

9. Mutter fuar Schw ngenl agerbol zen | 6sen (17
mm SW, ebenso Mutter fir untere

Fcder bei nbef esti gung (14 mm SW.

10. Bol zen der Feder bei nbef esti gung

her ausdr icken, Mbdtor nach unten abkl appen

| assen, dann Schw ngenl ager bol zen

her ausdr ticken und Mt or/ Cetri ebe-Bl ock aus
dem Fahrwer k nehnen.

11. Mdtor in Mntagebock (i m Schraubstock

T gehal ten) einsetzen.

Arbeiten an der Hinterradbrense und Kuppl ung
ohne Mbt or ausbau:

a) Zum Lo6sen der Brensankerplatte, 3 Muttern
14 mm SWnmt Schei ben und Federringen
abnehnmen (Bild 5);

b) Nun sind die 6 Schrauben des

bild3.jpg (79507 Byte) Kuppl ungsgehéusedeckel s zuganglich (10 nm SW
und kdénnen entfernt werden. Darauf hin sind
di e spater beschri ebenen Arbeiten an der
Kuppl ung santlich ausfidhrbar (Bild 6).

Arbeiten an Zylinder und Kol ben ohne

Mot or ausbau:

_a) Vergaser abbauen, we unter | bis 4

beschri eben.

b) Hi nterrad abnehnen.

c) Auspuffanl age abbauen (ei ne 14er Schraube

B¢ am Bef estigungsw nkel, zwei 10er Schrauben am
g Auspuf fstutzen, bei 50 SS zwei 14er Schrauben

am Fl ansch | dsen).

d) Mutter des Schwi ngenl agerbol zens | okkern.

e) Untere Federbei nbefestigung entfernen.

f) Mdtor nach unten abkl appen | assen.

g) Nach Abbauen der Kihl |l uftfdhrung sind

con b = Anschiuklemmisizte, = - bozen NUNMEHOr - Zyl i nder und nach dessen Abbau der

a1 TrerimnaLes € HEEEET 101 ben ohne wei t eren Mot or ausbau zugéngl i ch

(Bild 7).

Bild 4 o = Mutior oul Bobwingenlagerbo
@

Zundei nst el l ung bei ei ngebaut em Mot or
a) 5 Befestigungsschrauben fir
Luf t ergehausedeckel | 6sen, Deckel abnehnen.
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P ™ b) Gumm ver schl ul3st opf en i m Zinder - Rot or

her ausnehnen.

c) Der Unterbrecher sowi e die Halteschrauben
der Zindergrundplatte sind nun-' nmehr zwecks
Zindei nst el | ung zugangl i ch.

[ Zurick ] [ Weiter ]

TRAF®2 GrbH
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http://www.vespa-archiv.de/vespa_restoration_guide/instandsetzungsarbeiten/bildl.jpg

Bild 1: Linker Pfeil: Hier wird der Starterzug
ausgehdngt; rechter Pfeil: Die Schraube fur
den Klemmring.
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Bild 2: Die versplintete Kronenmutter auf
der Hinterrad-(Antriebs-)Welle.
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L

e -

Bild 3: Weilbler Pfeil rechts: Klemmnippel des
Kupplungszugs; weiber Pfeil links: Brems-
seilzug; schwarze Pfeile: Schaltzug-Klemmnip-
pel.
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Bild 4. a = Mutter auf Schwingenlagerbol
zen: b = AnschluBklemmleiste; ¢ = Bolzen
im unteren Federbeinauge; d = Kickstarter-
hebel.
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Bild 5: Befestigungsmuttern fur Bremsanker-
platte
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Seite 2
Aus der Fachzeitschrift «RADVMARKT» Heft 7/1966
Konvertierung ins HIM.- Format © 1999 by Vespa - Das Archiv

o ¢ I nst andset zungsar bei t en an

50- ccm Mot or en

Ei n kurzgefalBter Werkstattl ehrgang —heute der
Mot or der 50-ccm Vespa- Model | e

Zer |l egen des Mbtor/ Getriebebl ocks
1. Kerzenstecker abnehnen.

2. 4 Schlitzschrauben an der Kuhl | ufthaube | 6sen, Haube
abnehnmen (Bild 8).
3 Schrauben fur LUfterdeckel entfernen, Deckel abnehnen.

3. Ziunder - Rot or abbauen. Dazu Hal te-schl Gissel ansetzen
(Bild 9), Mutter auf Kurbelwelle 14 nm SWI dsen
(vorteilhaft mt gekrdpftem Ri ngschlissel), Mitter am
Seegerring zur Anlage bringen und durch weiteres

Zur ickdr ehen Rot or vom Kur bel wel | enkonus abdr icken. Kei l
aus Konus nehnen.

4. Wenn ei ne Denontage nicht erforderlich, soll der
Zyl i nder kopf auf dem Zylinder bei dessen Abnehnen
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bel assen werden (Befestigung ohne Di chtungzsw schenl age
mt 4 Schrauben, unter denen Schei ben und Federri nge
i egen).

5. 3 Schlitzschrauben fir Zinder-Gundplatte | 6sen (Bild
10) und Gundpl atte abnehnen, Kabel herauszi ehen. bild8 jpg (51320 Byte)

6. 4 FuBmuttern 11 nmm SWam Zyl i nder | dsen (Schei ben und
Federri nge beachten), Ful3di chtung (Papier) abnehnen
(Bild 11).

7. Kol ben abnehmen (Seegerringe aus Bol zenbohrungen
entfernen, Bol zen —Schi ebesitz —herausdricken).

8. 3 Muttern an der Brensankerplatte |dsen, Platte
abnehnmen.

9. 6 Muttern am Kuppl ungsgehausedeckel (10 mm SW | dsen
und Deckel sant Papierdi chtung abnehnen (Bild 12).

10. Druckpl atte i m Kuppl ungszentrum herausnehnen (durch
Feder gehalten), Haltekeil (Bild 13) einsetzen, Mitter
auf Vorl egewel | e entsichern (Bl echsicherung), Miutter 17
nm SW I 6sen und entfernen.

11. Haltekell auf die andere Seite unsetzen (Bild 14)
und Kuppl ungsabzi eher ei nschrauben. Kupplung mt 19er
Schl Ussel abzi ehen.

Achtung! Der Haltekeil pal3t nur dort zw schen Antriebs-
und Kuppl ungszahnrad, wo der Kuppl ungskorb ei ne

ent sprechende Aussparung aufwei st.

15. Mutter auf Kurbelwelle (Bild 14) entsichern
(Si cherungsbl ech aufbiegen) und mt Steckschl issel 19 nm
SW abschr auben.
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16. Lanel | enpaket der

17. Ritzel von der

fixiert,

18. Kei

19. 11 Schrauben und 2 Stehbol zenmuttern am Gehause

| 6sen (Bild 15).

20. Cehausehal ften durch |eichte

Gumm hanmer schl &ge trennen
(Antriebswel | e dabei etwas drehen,

damt Cetrieberadverzahnungen ni cht

hi ndern). Kurbelwell e und

Vor gel egewel | e bl ei ben i m Gehause (Bild
16)!

21. Bei der alteren Ausfihrung war die
Kurbelwell e in einem Rol | en- und ei nem
Kugel | ager gel agert. Bei der neuen

Ausf Uhrung Uberni nm beidseitig je ein
Kugel | ager di e Kurbel wel | enl ager ung.

22. Seegerring (Bild 17) von der

Antri ebswel | e abnehnen, ebenso

Anl auf schei be (Schulterring).

CGetri ebezahnrader von der Antriebswelle
abnehmen (3 bei Typ 50, 4 bei Typ 50 S

Kuppl ung konplett mt Korb oben
her auski ppen und dann nach oben aus dem Geh&use nehnen.

Kur bel wel | e abzi ehen (sitzt,
auf zylindrischem Wl | enzapf en).

aus der Vorgel egewel | e entfernen.

mt Keil

Bild 1+ Schwarzm Ploile: Befost
ben (in Lengloahern dar G
dergrufidpinite, Wellle Pleile
wahrmpgbien fur Ankorslsen fle |Gaan!

pungeschring
imeipd il fur - Fun-
Halaptigungns

27. Kuppl ungskor b-\Wel | e ausbauen. Bei
alter Ausfihrung: Ringmutter entsichern
(Bl echsi cherung), Miutter abschrauben;
bei neuer Ausfihrung: Seegerring

her ausnehnen. Wel |l e aus Gehause sant
Kuppl ungszahnrad herausschl agen. Ti efer
gefrasten Korbausschnitt nach unten
stellen (Bild 20), Kupplungsrad ki ppen
und aus dem CGeh&duse her ausnehnen.

28. Bei der Kurbelwelle neuer

Ausf ihrung hat das Kugel | ager auf der
Zinderseite Haftsitz i m Gehause; umdie
Vel | e aus di eser Gehduseseite
auszubauen, nuf} sie sant Lager mt

| ei cht en Gunmm hamrer schl agen aus dem
Gehausesitz herausgetri eben werden (nur
wenn Kur bel wel | e aust auschreif).
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und 50 SS).

23. Kickstarterhebel -Befestigung | 6sen
und Hebel (d in Bild 4) abnehnen.

24. Kickstartersegnent sant Feder aus
dem Gehause herausschl agen.

25. Kickstarterritzel (Bild 18)
abnehnmen, dahinter |iegen Wl Il enschei be
(Feder schei be) und Schei be.

26. Fuhrungsschraube (11 nm SW far
Schal t gabel | agerung zur tckdr ehen,
Antri ebswel | e aus dem Gehause
herausschl agen, Schal tstene aus
Schal tring herausfihren (Bild 19).

[ Zurick ] [ Weiter ]

Bd 6 Belostiqungsachraubsen i Kupp gild
lunospehiusadeckal Abbauan  dir

] Bel sbgesisppterm Molar slnd nach Bild 17 Hoch Abhetmg
- | ol nsgain
indor, Hopl urd Kolbon pur Domontags =

29. |Ist eine Auswechsl ung der

Kugel  ager (Bild 21) erforderlich, so
I st das CGehause auf einer Heizplatte
anzuwar nen, bis die Lager herausfallen
(sofern sie nicht bereits aus dem
kal t en Gehduse herausfallen). Neue
Lager sind in das zuvor ebenso erwarnte
Gehause einzusetzen. Lassen sich die
Lager in das kalte Geh&duse ohne Druck
ei nbringen, so ist das CGehaduse

unbr auchbar .

30. Wenn die Dichtflache i m Gehause
rings umdi e EinlalR6ffnung (die von der
Hubschei be al s Drehschi eber gesteuert
wird) Verschleil3 zeigt, so kann das
Gehause (Bild 22) imWrk Augsburg
durch Aufspritzen instandgesetzt bzw.
durch ei n Tauschgehause ersetzt werden.

= a4 LB ) FLEHRE
ool st der Kolbar @
irolle bow. Camontacs

KOl luftfahrung By
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Bild 8: Befestigungsschrauben fir Lifterge-
hausedeckel und KuhlluftfUhrung.
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Bild 9: Halteschlussel fur Zunder-Rotor.
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Bild 10: Schwarze Pfeile: Befestigungsschrau-
ben (in Langléchern der Grundplatte) fur Zin-
dergrundplatte. WeiBe Pfeile: Befestigungs-
schrauben fur Ankereisen — nie l6sen!
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Seite 3
Aus der Fachzeitschrift «RADMARKT» Heft 7/1966

e e T | nst andset zungsar bei ten an 50-
14. 04. 2001 ccm Mot or en

bild12.jpg (59594 Byte) Ein kur zgef alt er

Wer kst attl ehrgang —heut e der
Mot or der 50-ccm Vespa-

Model | e

Zusanmenbauen von Mdtor und Cetri ebe

1. Zunéchst sind, falls erforderlich, neue Lager
ent sprechend Punkt 29 ei nzubauen.

2. Dann ist die Kurbelwelle einzubauen. Bei der neuen
Ausf ihrung i st dazu zunadchst das Kugel | ager der
Zunderseite in das Gehduse einzusetzen (Punkt 29 im

Vor her gehenden), dann ist die Welle in das Lager bis zur
Anl age ei nzuzi ehen (Ei nzi ehwerkzeug entspr. Bild 23) und
der Simmerring auflen einzusetzen.

jmchis vom Finel singee 3. Kupplungskorb nmit Welle einbauen (wi e bei m Ausbauen
anpen Llnedebura 9%t tjefere Ausfrasung des Korbs nach unten, von oben
ei nf ihren, oben hi nei nki ppen und Wlle nit Seegerring
si chern.

4. Wenn (was kaumje notwendig ist) das Schaltkreuz fir
di e Zi ehkeil schaltung der Cetrieberader ausgewechselt
werden soll, so ist der Seegerring zu entfernen (Achtung,
2 herausfall ende Kugeln und | Feder mit der Hand

auf fangen!), dann kann das Schal tkreuz (alte Ausflhrung
zweiteiliger, neue vierteiliger Stern) herausgenommen und
ersetzt werden.

5. Antriebswelle in ihre Lagerung einsetzen. Schaltsteine
gleichzeitig in Schaltring einfihren, Welle mt
Ei nzi ehwer kzeug in di e Lagerung einziehen (Bild 24).

Bild 14 Hallokell, links voen Aiesl  ainge

Selki= kg Hilpsirakise poldsc wirddo-ycl 6. Kickstartersegnent nmit \Welle einfihren (Feder erst am
CGehduse und dann an der Segnent nabe ei nhangen).

Bild 15, 11 Sohrauben (Plalle] und swal Steh

balzermuttsm sind 2o |8sen, wenn dis s

hlpah il Man getrennt werden aollen

7. Auf Kupplungswelle (alte und neue Ausfihrung siehe im
Vor her gehenden unter Punkt 21) Schei be bzw. Mutter mt

Nut en, dann Wl | schei be, dann Nasenschei be aufbringen. Bei
der alten Ausfihrung nmit einer Nase diese in die schrmalere
Nut ei nsetzen —di e neuere Ausfihrung hat zwei Nasen und
zwei Nuten, so daB kein Irrtumndglich ist.

8. Kickstartersegnent-Feder mt Schraubenzi eher etwas
vorspannen (Bild 25), Kickstarterritzel auf Welle
auf schi eben.

9. Getriebezahnrader auf ihre Wlle aufschieben (das
groBte zuerst, die anderen entsprechend ihrer G 6Re
fol gend). Der vorstehende Bund nmuf3 bei allen Zahnréadern
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Bild 16: Kurbsiwells und Vorlogswalls

bon in der Cahsusohalfte, wonn die Faifon

bild17.jpg (66384 Byte)

nach aufBen wei sen!10. Schulterring und Seegerring vor dem
duBersten Cetriebezahnrad nontieren. Zur eventuellen
Korrektur des erforderlichen Axial spiels der Zahnrader

gi bt es Schulterringe verschi edener Starke;

vor geschri ebenes Axi al spiel 0,05 bis 0,30 mn

11. Gehausedi chtung mit &l auf PaRfl achen aufl egen,
vornontierte CGehdusehal fte (mt eingesetzter Kurbelwelle
und Vorgel egewel | e) sowi e Kickstarterwell e und
Antriebswelle mt Lager einfiuhren. Antriebswelle etwas
drehen, damit sich Verzahnungen ei nfadel n. Achtung —
Palbuchse unten am CGehéause!

12. Gehauseschrauben sowie zwei Mittern ei nsetzen und
schrittwei se festziehen.

13. Fuhrungsschraube fir Schal t gabel | agerung ei nset zen.

14. Kurbelwel lenritzel (Keill!) aufsetzen,
Si cherungsschei be unterl egen und Mutter aufschrauben.

15. Falls (wegen Lanel |l en-Ersatz) das Kuppl ungspaket

zer| egt werden muB: Spannschraube (Bild 26) einsetzen und
anzi ehen, Seegerring herausnehnen, Spannschraube w eder
| 6sen —di e Kuppl ungsei nzelteile |liegen dann frei.
Zusanmmenbau i n ungekehrter Rei henfol ge.

16. Kuppl ungspaket in Kuppl ungskorb ei nsetzen.

17. Mutter auf Vorgel egewel |l e (i m Kuppl ungszentrum nach
Bei | egen der Sicherungsschei be aufschrauben und - bei
ei ngeset ztem Hal tekeil |t. Bild 14 - festziehen, Mitter

si chern.

[ Zurick 1 [ Weiter ]

all _aban  Fokvungaachraube For
Plalle  Mitte dor

: Piwdl  raohis Fiubrurgurille

Ciild 18 Kickstarter=itgesl

TRAF®2 GrbH
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Bild 12: Kupplungsgehausedeckel bereit zur
Demontage.
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Bild 13: Haltekeil, rechts vom Ritzel einge-
setzt (Blockieren gegen Linksdrehung des

Kupplungszahnrades beim Lésen der Kupp-
lungsmutter).
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Bild 14: Haltekeil, links vom Ritzel einge-
setzt — wenn Ritzelmutter gelést werden soll.
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Bild 15: 11 Schrauben (Pfeile) und zwei Steh-
bolzenmuttern sind zu lésen, wenn die Ge-
hausehélften getrennt werden sollen.
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ben in der Gehé&usehalfte, wenn die Halften
getrennt wurden.
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N SR | nst andset zungsar bei ten an 50-
14. 04. 2001 ccm Mot or en

Ei n kur zgef aldt er

Wer kst attl ehrgang —heute der
Mot or der 50-ccm Vespa-
Model | e

18. Hal tekeil nach der anderen Seite unsetzen
(Bild 13) und Mutter auf Kurbelwelle
f est zi ehen und si chern.

19. Kuppl ungsgehausedeckel nach Aufl egen der
Di chtung ansetzen und festschrauben

20. Kol ben nontieren (Pfeil auf Kol benboden
mul3 zum Auspuff, also nach oben, weisen).

21. Zylinder mt Kopf nontieren

22. Simmerring fdr Kurbel welle auf der
Zinderseite mt passendem Dorn ei ndrikken
(Bild 27). Lippe nach innen!

23. Brensankerpl atte (Papi erdi chtung!)
anset zen und festschrauben.

24. Keil in Kurbelwelle Zinderseite einsetzen
Seegerring und Mutter aus Rotorschei bennabe
ent nehnen, Schei be auf Konus aufsetzen, Mitter
f est zi ehen (Schei be gegenhal ten!) und
Seegerring einsetzen

25. Zunder grundpl atte anbauen, provisorisch in
Mtte der Langl 6cher festschrauben und

Unt er br echer kont akt abst and an hdéchst er
Nockenstell e auf 0,4 nm einstell en.

26. Tot punkt sucher in Ziundkerzenl och des
Zyl i nder kopf s ei nschrauben, G adschei be an
Zinderr ot or anbauen und Zei ger befestigen
(Bild 28).

Biled ZE: Prell eeigt sul de
won der Kurbelwenge |Drehsds
wird; hier kan
schadon dor Kurb
geEsprita werder

27. Gradschei be nach rechts bis zum Anschl ag
des Kol bens drehen —Stellung des Zeigers
mar ki er en.
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28. G adschei be bis zum Anschl ag nach | i nks
drehen —Stellung des Zei gers wi eder
mar ki er en

29. Tot punkt sucher herausschrauben

30. Den nicht vom Zei ger bestrichenen \Weg
hal bi eren und mar ki er en

31. 19 Gad (x1°) von dieser Markierung

ent gegen dem Uhr zei gersi nn zur ickgehen —in
di eser Stellung der G adschei be mu3 die an
rotes Kabel und Masse angekl emmt e

Ei nstel |l kontrol |l anpe (an Batterie oder Trafo
angeschl ossen) aufl euchten.

32. Wenn Aufl euchten friher oder spater
erfolgt, Gundplatte nach Lockern der dre

Bef est i gungsschrauben (Bild 10) entsprechend
verdrehen, bis Einstellung stinmm. Vorzindung
nur mt Gadschei be, nicht nach Kol benstell ung
einstell en!

[ Zurick ]
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Der tiefer gefraste Korbausschnitt
muld nach unten gestellt werden, wenn das

Kupplungszahnrad aus dem Gehduse genom-
men werden soll.

Bild 20:
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Bild 21: Wenn die Lager ausgewechselt wer-
den sollen, aber noch festsitzen, soll das
Gehéuse zuvor angewarmt werden; beim Ein-
setzen neuer Lager in jedem Fall.
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Bild 22: Pfteil zeigt auf das Einlalbtenster, das
von der Kurbelwange (Drehschieber) gesteuert
wird; hier kann bei Verschleild (durch Lager-
schaden der Kurbelwelle zum Beispiel) auf
gespritzt werden.
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Bild 23: Einziehen der Kurbelwelle in das
Lager mit Einziehwerkzeug.
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Bild 26: Spannschraube (Spezialwerkzeug)
zum Spannen der Kupplungsfeder zwecks De-
montage des Lamellenpakets.
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Bild 24: Einziehen der Antriebswelle in ihre
Lagerung mit Einziehwerkzeug.
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Bild 27: Simmerring mit Dichtlippe nach innen
unter Verwendung eines geeigneten Hohldor-
nes in das Gehause einschlagen.
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Bild 25: Kickstartersegment mit Schrauben-
zieher (entgegen der Pfeilrichtung!) etwas aus
der Anschlag-Lage bewegen, um Kickstarter-
ritzel auf Welle aufschieben zu konnen.
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Bild 28: Ziundzeitpunkteinstellung mittels Grad-
scheibe, die auf Zinderrotor aufgeschraubt
ist. Linker Pfeil: Drahtzeiger, Pfeil rechts: Tot-
punktsucher; wenn bei Drehung erst ganz
nach links, dann ganz nach rechts der Kolben
am Totpunktsucher antrifft, wird auf der Grad-
scheibe eine entsprechende Markierung an-
gebracht — die Mitte zwischen ihnen be-
zeichnet den Totpunkt, von dem um 19 Grad
zurickgegangen wird, um den Zindzeitpunkt
zu finden.
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Bild 17: Seegerring auf der Antriebswelle
(vor den Getriebezahnradern).
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Bild 18: Kickstarterritzel.
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Bild 19: Pfeil oben: Fuhrungsschraube fir
Schaltgabel: Pfeile Mitte: Gleitsteine der
Schaltgabel; Pfeil rechts: Fuhrungsrille fir
die Schaltsteine.
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Bild 6: Befestigungsschrauben fur Kupp-
lungsgeh&ausedeckel.
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Bild 7: Bei abgeklapptem Motor sind nach
Abbauen der (schwarzen) Kiuhlluftfihrung Zy-
linder, Kopf und Kolben zur Demontage zu-
ganglich.
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Bild 11: Nach Abnehmen von Zylinder mit

Kopf ist der Kolben samt Ringen zur Kon-
trolle bzw. Demontage zugénglich.
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